Mobilitdtskonzept: ,,Wormser for Future* begriiBen die Ampelschaltung am Marktplatz und
wiinschen sich weitere ,,mutige* Schritte in Richtung Verkehrsberuhigung in der Innenstadt

»~Vehr Mut und Bereitschaft zur
Veranderung*

Ahnlich wie in Speyer zwischen Dom und Altpértel konne laut der W1F ein Miteinander der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer auch hier gut funktionieren.
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Im August wurde die Ampelschaltung am Marktplatz verandert, um FuB3gédngern langere
Griinphasen fiir den Ubergang zwischen der FuBgiingerzone Kiéimmerer StraBe und dem Weg
in oder von Richtung Dreifaltigkeitskirche zu gewédhren. Von Anfang an stief die Regelung
auf heftige Kritik. Vor allem Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen aus Richtung
Romerstrafle beklagen die langen Staus in der Petersstrafle, wobei auch der Radverkehr
betroffen ist, da hier auch kein Radstreifen existiert. So nutzen Radfahrer im Falle langer
Wartezeiten den Fulweg oder {iberholen die wartenden Autos links. Fahrdienste nutzen sogar
den kleinen Umweg tliber die Farbergasse, von wo sie bei der Ausfahrt auf die Petersstralle
vorfahrtsberechtigt sind und den Stau so umfahren bzw. sich einen giinstigeren Platz in der
Schlange ergattern.

Autofahrer werden ,,vergrault*

Zu den Beflirwortern der neuen Ampelregelung gehoren die ,,Wormser for Future* (W{F).

,» Wir sitzen uns fiir eine drastische Verkehrsberuhigung in der Innenstadt ein und halten das
Auto fiir den Hauptverursacher der Klimakrise durch deren Spritverbrauch und CO2-
Aussto3*, betont W{F-Mitglied Klaus Horn. An den Reaktionen der verdrgerten Autofahrer
werde deutlich, dass die Absicht, den motorisierten Durchgangsverkehr mit Hilfe der neuen
Ampelschaltung aus Stephansgasse und Petersstralle zu ,,vergraulen®, den gewiinschten Effekt
erzielt. Allerdings fordert W{F laut einer Pressemitteilung von Dienstag mehr Mut und
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Konsequenz von der Stadtverwaltung. ,,Warum wird nicht gleich die Strecke zwischen
Lutherdenkmal und Rémerstraf8e fiir den Durchgangsverkehr gesperrt und nur noch Anlieger
und OPNV zugelassen®, ergéinzt Klaus Horn. Dies sei u.a. auch vom ADFC in der
Vergangenheit schon mehrfach bei der Diskussion um das stiadtische Mobilitdtskonzept
gefordert worden. ,,Dies wére ein konsequenter Schritt hin zu einer Verkehrsberuhigung und
Steigerung der Attraktivitdt der Innenstadt — auch fiir den Tourismus®, glaubt man bei W{F.
Bei einer guten Kommunikationsstrategie wire die ,,Empdrung* sicher auch nicht groBBer
gewesen, als sie es jetzt beziiglich der Ampelschaltung war und ist, ist man sich sicher.

Bereitschaft vorhanden

Ein anderer Aspekt beziiglich der Reaktion der Biirger hilt man bei ,,Wormser for Future* fiir
bemerkenswert: Viele erklérten sich ,,grundsitzlich® mit den Zielen der Verkehrswende
einverstanden, seien aber dann doch nicht bereit, Verhaltensdnderungen oder gar
Einschrankungen in Kauf zu nehmen, wenn sie selbst und unmittelbar betroffen sind.

Laut eigenen Recherchen der WHF betriige der Umweg von der Rheinbriicke mitten durch die
Innenstadt nach Leiselheim im Falle einer entsprechenden Sperrung lediglich 800 Meter—
fahre man iiber den Berliner Ring und die Gaustrae. Sogar die Fahrzeit sei geringer, so die
Umwelt-Aktivisten.

Klimaschutz auf kommunaler Ebene

Auch schlagen sie einen Bogen zur aktuellen Diskussion um den geplanten Windpark der
Renolit. ,,Mangelnde Bereitschaft zur Akzeptanz auch kleiner Einschrankungen ist ein
Muster, das sich auch beim Thema Windenergie wiederfindet.

Dies, gepaart mit der Angstlichkeit und Mutlosigkeit der stidtischen Gremien bei beiden
Themen, ist eine toxische Mischung fiir die Verkehrs- und Energiewende und damit fiir den
dringend notwendigen Klimaschutz, der auch und gerade auf kommunaler Ebene
vorangetrieben werden muss®, kritisiert WfF und schlussfolgern: ,,Wenn wir den kommenden
Generationen eine lebenswerte Welt hinterlassen wollen, braucht es mehr Mut und mehr
Bereitschaft zur Verdnderung.*
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